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PCT No. PCT/AT93/00054 Sec. 371 Date Nov. 
23, 1994 Sec. 102(e) Date Nov. 23, 1994 PCT 
Filed Mar. 22, 1993 PCT Pub. No. W093/18944 
PCT Pub. Date Sep. 30, 1993ln a windscreen 
wiper system with a wiper arm pivotally mounted 
and a drive causing the wiper arm to pivot. The 
drive has a reversible electrical motor and a 
control unit which switches the electrical motor. 
The motor has a housing in two sections. The 
first section can be mounted immovably in 
relation to the vehicle and includes the stator 
portion. The second section of the housing can 
turn in relation to the first, includes the rotor 
portion, and is connected to the wiper arm. The 
rotating second section of the housing is 
preferably provided with a bearing sleeve which 
is mounted on an axial supporting lug of the first 
section of the housing. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischeranlage 
mit einem schwenkbar gelagerten Wischerarm und mit 
einem den Wischerarm schwenkenden Antrieb, der ei- 
nen fahrzeugfest montierbaren, drehrichtungsumkehr- 
baren Elektromotor und eine den Elektromotor schal- 
tende Steuerung aufweist (Siehe DE-A-4 104 565). 

Die Scheibenwischeranlagen werden ublicherwei- 
se von einem Elektromotor angetrieben, dessen Dreh- 
bewegung uber ein Getriebe und eine Kurbel in eine hin- 
und hergehende Bewegung des Wischerarmes umge- 
setzt wird. Jeder Kurbeltrieb ist fur einen bestimmten 
Wischwinkel ausgelegt, und Anpassungen an wech- 
selnde Umgebungs- und Betriebsbedingungen sind 
kaum bzw nur mit hohem Aufwand moglich. Eine Schei- 
benwischeranlage sollte jedoch an eine groBere Anzahl 
unterschiedlicher und teilweise auch miteinander unver- 
einbarer Parameter angepaBt sein, zu denen etwa die 
Wischgeschwindigkeit, die GrdBe des Wischfeldes, die 
Parkstellung, die Reibung des Wischerblattes auf der 
Scheibe, Beschleunigungs- und Verzoge rungs we rte im 
Umkehrbereich usw., gehoren. Urn eine UberJastung 
durch .Schnee usw. zu vermeiden, ist aus der DE-A 41 
04 565 eine Wischeranlage der eingangs genannten Art 
bekannt, bei der bei Ermittlung eines Uberstromes eine 
vorzeitige Bewegungsumkehr stattfindet. 

Aus der DE-A 40 21669 ist ein aus zwei halbscha- 
lenartigen Teilen bestehendes Gehause fur einen 
Scheibenwischermotor oder anderen elektrischen An- 
trieb bekannt, wobei die beiden Teile nach dem Einset- 
zen des Motors und eines Untersetzungsgetriebes 
durch Verriegelungselement aneinander fixiert werden. 
Die Antriebswelle des Motors tritt durch eine entspre- 
chende Offnung in einen der beiden Teile aus. Das Ge- 
hause wird in ublicher Weise an der Karosserie befe- 
stigt, d.h. ein Gehauseteil ist fahrzeugfest montierbar. 
Eine Drehrichtungsumkehr des Elektromotors und eine 
Steuerung hiefur ist nicht vorgesehen, da das Gehause 
auch fur andere Antriebsmotoren geeignet sein soil. 

Die Erfindung hat es sich daher zur Aufgabe geste 
It, eine Scheibenwischeranlage weiter zu verbessern, 
und schlagt, urn den vorstehenden Forderungen besser 
gerecht zu werden, vor, daB ein zweiteiliges Gehause 
vorgesehen ist, daB der eine Gehauseteil den Statorteil 
des Elektromotors tragt und fahrzeugfest montierbar ist, 
und der zweite Gehauseteil mit dem Rotorteil versehen, 
relativ zum ersten Gehauseteil verdrehbar und mrt dem 
Wischerarm verdrehfest verbunden ist. 

Die Verwendung eines zweiteiligen Gehauses fur 
den drehrichtungsumkehrbaren Elektromotor fuhrt vor 
allem zu konstruktiven Vorteilen, da der vom Motor an- 
getriebene zweite Gehauseteil direkt dem Wischerarm 
zugeordnet ist. Es erubrigen sich Bauteile, wie Kurbel- 
getriebe, Halterungen usw., es wird Platz gespart, und 
die Montage wird vereinfacht. 

In einer ersten Ausfuhrung ist vorgesehen, daB mit 
dem zweiten Gehauseteil eine Lagerhulse verbunden * 



ist, die aut sinem f ragzapfen gelagert ist, der auf dem 
fahrzeutfest mcrfierbai cn Gehauseteil angeordnet ist. 
DaiJuich bi!dj.n Anrr.eb -»nd Wischerarmlagerung eine 
einfache und iehht montierbare Baueinheit. In einer be- 
vorzugten Ausfuhrung ist vorgesehen, daB der fahr- 
zeugfest montierbare Gehauseteil topfformig und der 
mit dem Rotorteil versei ,ene zweite Gehauseteil deckel- 
artig ausgebildet sind. Die Topfwand weist dann bevor- 
zugt den Statorteil des Elektromotors auf. 

Besonders kompakt wird die Scheibenwischeranla- 
ge, wenn der Statorteil am Tragzapfen vorgesehen ist, 
und der zweite Gehauseteil topfformig ausgebildet ist 
und einen auBenliegenden Rotorteil bildet oder, wenn 
die Motorabtriebswelle die Lagerhulse des Wischerar- 
mes bildet. In beiden Ausfuhrungen umgibt der Motor 
den Tragzapfen, der auf dem Grundkorper fixiert ist. 

Stellt die Motorabtriebswelle nicht die Lagerhulse 
des Wischerarmes dar, so sieht eine weitere bevorzugte 
Ausfuhrung vor, daB zwischen der Motorabtriebswelle 
und der Lagerhulse ein Zwischengetriebe ausgebildet 
ist. In bezug auf den Schwenkwinkel des Wischerarmes 
wird dadurch der Drehwinkel des Elektromotors im Un- 
tersetzungsverhaltnis des Zwischengetriebes vergro- 
Bert und kann exakter eingestellt werden. Dies kann ein 
Stirnradgetriebe, bevorzugt ein Planetengetriebe sein. 
Weiters verringert sich das erforderliche Antriebsmo- 
ment des Elektromotors, sodaB dieser kleiner gebaut 
werden kann. Eine platzsparende Unterbringung laBt 
sich erzielen, wenn die Topfwand des fahrzeugfest mon- 
tierbaren Gehauseteiles oder der auBenliegende Rotor- 
teil mit dem Hohlrad eines Planetengetriebes versehen 
ist und der zweite Gehauseteil einen Tragflansch fur die 
Planetenrader aufweist. 

Eine weitere Ausfuhrung sieht vor, daB der Trag- 
zapfen axial verstellbar auf dem fahrzeugfest montier- 
baren Gehauseteil angeordnet ist. Dies gestattet es, 
Scheibenwischeranlagen zu konzipieren, bei denen 
beispielsweise der Wischerarm aus einer vertieften 
Parkstellung ausgefahren werden kann, bei denen 
durch die axiale Verschiebung ein Parameter, etwa die 
AnpreBkraft des Wischerblattes verandert werden 
kann, oder bei denen durch die axiale Verschiebung ei- 
ne Umschaltung etwa zwischen der Wischerbewegung 
in der Arbeitsstellung und einer Verschwenkung in eine 
45 Parkstellung erzielt werden kann. 

Die axiale Verschiebung kann in beliebiger Weise 
erfolgen, beispielsweise mittels eines Elektromotors, ei- 
nes Elektromagneten, einer Feder mit Memoryeffekt, 
uber ein Druckmedium usw., wobei auch diese durch 
50 die Antriebssteuerung gesteuert werden kann. Die 
Ruckstellung in die Ausgangslage kann uber den Wi- 
scherantrieb oder auch uber eine Ruckstellfeder erfol- 
gen. 

Fur die erwahnte Umschaltung der Verschwenkung 
55 zwischen der Arbeits- und der Parkstellung sieht eine 
bevorzugte Ausfuhrung vor, daB am Tragzapfen ein in 
Achsrichtung verstellbarer Mitnehmer vorgesehen ist, 
der in einer ersten Position den Tragzapfen mit dem er- 
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sten, fahrzeugfest montierbaren Gehauseteil und in ei- 
ner zweiten Position den Tragzapf en mit der Lagerhulse 
und dem zweiten Gehauseteil verdrehfest verbindet. 
Dadurch kann der Elektromotor des Wischerantriebs in 
der Arbeitsstellung den Wischerarm uber den bendtig- 
ten Wischwinkel hin- und herbewegen und uber einen 
anderen, beliebig wahlbaren Winkel in die Parksteilung 
bewegen. 

Die Steuerschaltung des Elektromotors enthalt be- 
vorzugt eine Fuzzy-Logik und gegebenenfalls auch ein 
neuronales Netzwerk. Die Scheibenwischeranlage 
kann dann in der Lage sein, sich immer besser an die 
vprgegebenen Parameter und die sich ergebenden Be- 
triebsbedingungen anzupassen. 

Insbesondere sind durch die Erfindung Scheiben- 
wischeranlagen realisierbar, bei denen das Wischer-" 
b!att sich relativ zum Wischerarm verdreht, wahrend 
dieser uber die Scheibe schwenkt und dabei seine Lan- 
ge andert, sodaB das Wischerblatt zumindest anna- 
hemd parallel gefuhrt wird und das Wischfeld je nach 
Scheibenform rechteckig bis trapezformig ist. Bei der- 
artigen.Scheibenwischeranlagen kann eine harmoni- 
sche Wischerblattbewegung erzielt werden, wenn es zu 
den Umkehrbereichen hiri verzogert und nach der Um- 
kehr wieder beschleunigt wird. Hiefur wird der Elektro- 
motor vorteilhaft in sehr kleinen Schritten mit Strqrnim- 
pulsen gespeist, deren GrqBe variierbar und von der 
Steuerung festgelegt werden. Hier bewirkt die Ausbil- 
dung eines Planetengetriebes zwischen der Motorab- 
triebswelle und der Lagerhulse zusatzliche Vorteile, da 
sich der Antrieb durch die erhohte Anzahl von Winkel- 
schritten weiter verfeinern laBt. 

Die Steuerung kann folgende fixe und variable Gro- 
Ben berucksichtigen: Lange und Langenanderung des 
Wischerarmes; Winkel und Winkelanderung des Wi- 
scherblattes zum Wischerarm; AnpreBkraft und An- 
preBkraftanderung des Wischerblattes in Abhangigkeit 
von der Geschwindigkeit des Fahrzeuges sowie des Wi- 
scherblattes; Wischwinkel und Wischwinkelanderung; 
Schwenkwinkel in die Parksteilung; Winkelgeschwin- 
digkeit und Winkelgeschwindigkeitsanderung des Wi- 
scherarmes; Massenkrafte und Massenkrafteanderun- 
gen der Wischeranlage; Reibung und Reibungsande- 
rungen zwischen Scheibe und Wischerblatt; Wischinter- 
vall und Wischintervallanderungen; usw. 

Nachstehend wird nun die Erfindung an Hand der 
Figuren der beiliegenden Zeichnungen naher beschrie- 
ben, ohne darauf beschrankt zu sein. 

Die Fig. 1 bis 8 zeigen Teilaxialschnitte durch ver- 
schiedene Ausfuhrungsbeispiele der erfindungsgema- 
Ben Scheibenwischeranlage, die Fig. 9 einen Schnitt 
nach der Linie IX-lXder Fig. 10, entsprechend den Aus- 
f uhrungsbeispielen nach Fig. 7 und 8, und Fig. 1 0 einen 
Schnitt ab der Linie X-X der Fig. 9. 

Eine Scheibenwischeranlage weist einen Wischer- 
arm 20 mit einem Wischerblatt auf , der einen mit einer 
Lagerhulse 21 versehenen Lagerteil 28 aufweist. Die 
Lagerhulse 21 ist auf einem Tragzapf en 3 angeordnet, 



der mittig von einem ersten Gehauseteil 1 hochsteht. 
Der erste Gehauseteil 1 ist mit Montagelaschen 2 ver- 
sehen, mittels denen er innerhalb der Karosserie 10 
fahrzeugfest montierbar ist. Ein Elektromotor 11, der 

s insbesondere ein Gleichstrommotor ist, weist eine Hohl- 
welle als Abtriebswelle 14 auf, die koaxial zum Tragzap- 
fen 3 liegt, sodaB der Elektromotor den Tragzapf en 3 
umgibt. Dem Elektromotor 11 ist eine Drehwinkelerfas- 
sungseinrichtung 40 zugeordnet, uber die die GroBe 

10 des Drehwinkels und die jeweiligen Umkehrpunkte be- 
stimmt werden. Der Lagerteil 28 bildet ein Getriebege- 
hause fur ein Steuergetriebe des Wischerarmes 20. Das 
. Steuergetriebe setzt eine Relatiwerdrehung zwischen 
dem Lagerteil 28 des Wischerarmes 20 und einem mit 

is dem Tragzapfeh 3 verbundenen, in das Getriebegehau- 
se ragenden Teil in eine Langenanderung des Wischer- 
armes 20 und eine Verdrehung des Wischerblattes urn, 
so daB dieses eine Windschutz; scheibe im wesent li- 
chen vollflachig uberstreicht. Die Ausbildung des Wi- 

20 scherarmes 20 ist jedoch fur das Verstandnis der vor- 
liegenden Erfindung nicht wesentlich, sodaB eine detail- 
lierte Beschreibung entfallen kann. Die Lagerhulse 21 
kann daher auch an jeder anderen Ausfuhrung eines 
schwenkbaren Wischerarmes vorgesehen sein. 

25 in der Ausfuhrung nach Fig. 1 ist der erste Gehau- 
seteil 1 topfformigausgebildet, unddieTopfwand 4tragt 
den Statorteil 12 des Elektromotors 11. Bursten 18 sind 
im Bodenbereich vorgesehen. Der Rotorteil 13 des 
Elektromotors 11 ist in dieser Ausfuhrung an der Lager- 

30 hulse 21 fixiert, die daher gleichzeitig die Abtriebswelle 
14 darstelft. Die Lagerhulse 21 tragt einen Flansch, der 
als zweiter Gehauseteil 22 einen mit einem Abdicht- 
flansch 16 versehenen Deckel des ersten topfformigen 
Gehauseteiles 1 bildet und relativ zum ersten Gehau- . 

35 seteil 1 verdrehbar ist. Der zweite Gehauseteil 22 wird 
daher vom Motor gedreht, und bildet daher gleichzeitig 
den Boden des mit dem Wischerarm 20 verbundenen 
Lagerteiles 28. Die Drehwinkelerfassungseinrichtung 
40 befindet sich an der AuBenseite des ersten Gehau- 

40 seteiles 1 zwischen der Topfwand 4 und dem den Dek- 
kei biidenden zweiten Gehauseteil 22. 

In der Ausfuhrung nach Fig. 2 ist zwischen der Mo- 
torabtriebswelle 14 und der Lagerhulse 21 ein Plane- 
tengetriebe 23 ausgebildet. Die Lagerbuchse 21 ist ko- 

45 axial innerhalb der Abtriebswelle 1 4 angeordnet und mit 
dem den Boden des Lagerteiles 28 und den Deckel des 
ersten Gehauseteiles 1 biidenden zweiten Gehauseteil 
22 versehen, in dem Achsen 25 angeordnet sind, die 
Planetenrader 24 tragen. Die Abtriebswelle 14 bildet 

so das Sonnenrad des Planetengetriebes und die Topf- 
wand 4 ist mit dem Innenzahnrad oder Hohlrad 26 ver- 
sehen. Eine Untersetzung von beispielsweise 1 :4 bis 1 : 
5 erlaubt es, den Drehwinkel des Elektromotors 11 ge- 
genuber dem Wischwinkel zu vervier- bzw. zu verfunf- 

ss fachen, sodaB dessen Steuerung verfeinert werden 
kann. Der Elektromotor 11 ist weiters elektronisch kom- 
mutierbar und enthalt keine Bursten, sondern Hallsen- 
soren 17. Die Drehwinkelerfassungseinrichtung 40 ist 
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im Inneren des ersten Gehauseteiles 1 angeordnet und . 
umfaBt ein mitdrehendes Lochelement 41, eine Licht- 
quelle 42 und einen Lichtsensor 43. Der ubrige Aufbau 
entspricht dem Aufbau der Ausfuhrung nach Fig. 1 . 

Fig. 3 zeigt eine Ausfuhrung, die entsprechend der s 
Ausfuhrung von Fig. 1 ohne Planetengetriebe ausgebil- 
det ist. Der Unterschied besteht darin, daB der den La- 
gerteil 28 bildende zweite Gehauseteil 22 topfformig 
ausgebildet ist und einen Boden, an dem die Lagerhulse 
21 mittig vorgesehen ist, sowie eine AuBenwand 1 5 auf- io 
weist. Die AuBenwand 15 tragt den Rotorteil 13 des 
Elektromotors. 11, dessen Statorteil 12 am Tragzapfen 
3verdrehfestgehalten ist. Dererste Gehauseteil 1 weist 
die Form einer Platte auf, die den dichtend eingesetz- 
ten, f ahrzeugf est montierbaren Deckel des topffdrmigen is 
zweiten Gehauseteiles 22 bildet. Der Einbau eines Pla- 
netengetriebes 23 ist auch in dieser Ausfuhrung mdq- 
lich. 

In Fig. 4 ist eine Ausfuhrung dargestellt, in der der 
Tragzapfen 3 axial verstellbar vorgesehen ist, sodaBder 20 
Wischerarm 20 beispielsweise aus einer Vertief ung der 
Karosserie 10 anhebbar wird. Der wiederum gemaB Fig. 
1 und 2 topffdrmige erste Gehauseteil 1 weist eine zen- 
trale Hulse 5 auf, in der der Tragzapfen 3 gelagert ist. 
Seine Betatigung erfolgt mittels eines Stellantriebes 30, 25 
der in dieser Ausfuhrung durch eine beheizbare Feder 
34 mit Formerinnerungsvermogen und eine Gegenfe- 
der 35 gebildet ist. Die Feder 34 kann dabei entweder 
fur den Hub Oder fur die Ruckfuhrung eingesetzt wer- 
den. Der Stellantrieb 30 kann jedoch in jeder beliebigen 30 
Art ausgebildet sein, und beispielsweise einen Elektro- 
motor, einen Hubmagneten, eine Druckmittelbetatigung 
usw. umfassen. Der ubrige Aufbau dieser Ausfuhrung 
entspricht im wesentlichen dem Aufbau der Ausfuhrung 
nach Fig. 2, wobei der Abdichtflansch 16, das Innen- 35 
zahnrad 26 und die Verzahnung des Sonnenrades 29 
an der Abtriebswelle 14 eine urn den Hub bzw. den Ver- 
schiebeweg groBere Hohe aufweisen. 

Fig. 5 bis 8 zeigen Ausfuhrungen der Scheibenwi- 
scheranlage, die einen langenveranderbaren Wischer- 40 
arm 20 aufweisen, der in seiner kurzesten Lange in eine 
auBerhalb des Wischfeldes liegende Parkstellung uber- 
fuhrbar ist. 

In der wiederum die angehobene Stellung zeigen- 
den Ausfuhrung nach Fig. 5 ist der Tragzapfen 3 wie- 45 
derum in der zentrischen Hulse 5 des topfformigen er- 
sten Gehauseteiles 1 verschiebbar gelagert, wobei der 
hier gezeigte Stellantrieb 30 eine elektromagnetische 
Hubeinrichtung 36 umfaBt, die an der topfformigen 
Wandung 4 des ersten Gehauseteiles 1 koaxial zum so 
Statorteil 12 angeordnet ist und der Rotorteil 13 des 
Elektromotors 11 beaufschlagt, der mit dem Tragzapfen 
3 axial verschiebbar verbunden ist. Eine Ruckstellfeder 
39 wirkt der Hubeinrichtung 36 entgegen. Die Verzah- 
nung des Sonnenrades 29 an der Abtriebswelle 14 er- ss 
fordert keine vergroBerte Hohe, da ja auch die Abtriebs- 
welle 14 mit der Lagerhulse 21 und den Planetenradern 
24 mitverschoben wird, stattdessen ist unterhalb des 



Rotorteiles 13 ein Freiraum 19 ausgespart. FOr die 
Uberfuhrung des Wischerarmes 20 in die Parkstellung 
ist ein zwe'ter Stellantrieb 47 vorgesehen. Dieser um- 
faBt einen mit dem Tragzapfen 3 verdrehf est verbunde- 
nen, jedoch nicht mitverschiebbaren Auslegerarm 6, der 
in einem Schlitzdes ersten Gehauseteiles 1 nach auBen 
gef uhrt ist. Der Auslegerarm 6 weist eine auBerhalb der 
Topfwand 4 parallel verlaufende Hulse 44 auf, in der ein 
Hubmagnet 32 und ein Riegelstift 31 angeordnet sind. 
Ein Fortsatz 45 des ersten Gehauseteiles 1 tragt eine 
in der Wisch stellung des Wischerarmes 20 mit dem Rie- 
gelstift 31 fluchtende Bohrung, in die der Riegelstift 31 
in der Wischstellung angreift und den Tragzapfen 3 
grundkorperfest und dam it f ahrzeugf est fixiert. Fur die 
OberfOhrung in die Parkstellung wird der Riegelstift mit- 
tels des Hubmagneten 32 aus dem Fortsatz 45 gelost 
und in eine Bohrung 37 des Abdichtflansch es 16 einge- 
fuhrt. Dies erfolgt in einer Stellung des Wischerarmes 
20, in der er seine kurzeste Lange aufweist, die bei der 
nachfolgenden Verschwenkung in die Parkstellung 
nicht verandert wird. Die vom Elektromotor 11 eingelei- 
tete Verschwenkung verdreht somit Cber das Planeten- 
getriebe 23, den Riegelstift 31 und den Auslegerarm 6 
den Tragzapfen 3 mit der Lagerhulse 21 und den zwei- 
ten Gehauseteil 22 mit, sodaB das im Lagerteil 28 ent- 
haftene Steuergetriebe unwirksam bleibt. 

Fig. 6 zeigt eine ahnliche Variante, bei der der Stell- 
antrieb 30 fur die Verschiebung des Tragzapf ens 3 wie- 
derum eine Feder 34 mit Formerinnerungsvermogen 
aufweist. Am unteren Ende des verschiebbaren Trag- 
zapf ens 3 ist radial' ein Arm 48 befestigt, der in eine 
schraubenlinienformig uber etwa 90° ansteigende Nut 
49 der Ausnehmung 50 des ersten Gehauseteiles 1 ein- 
greift. Der Hub der Feder 34 fuhrt zu einer Verdrehung 
des Tragzapf ens 3, der in dieser Ausfuhrung bei stillste- 
hendem Motor eine Langenanderung des Wischerar- 
mes 20 bewirken wurde. Da der Hub des Tragzapfens 
3 nur bei der Uberfuhrung des Wischerarmes 20 aus der 
Park- in die Arbertsstellung erfolgt, wahrenddessen die 
WischerarmlangegleichbleibenmuB, wird die Hubhohe 
von einem von einer Feder 52 beaufschlagten Sensor 
51 ermittelt, der am Flansch 22 anliegt. Die axiale Mit- 
verschiebung des Sensors 51 wird von MeBspulen 53 
erfaBt, und an die Steuerung des Elektromotors weiter- 
gegeben, die insbesondere eine Fuzzi-Logik enthalt. 
Diese berechnet aus dem Hub des Sensors 51 den 
Drehwinkel des Tragzapfens 3, steuert den Elektromo- 
tor 11 an, sodaB uber das Planetengetriebe 23 die La- 
gerhulse 21, der zweite Gehauseteil 22, der Lagerteil 
28 und damit der Wischerarm 20 synchron mit dem 
Tragzapfen 3 verdreht wird, bis die Endsteliung des Ar- 
mes 48 erreicht ist. In beiden Endstellungen erstreckt 
sich die Nut 49 geringfugig axial, wodurch sich die ver- 
drehfeste Verriegelung des Tragzapfens 3 auf den er- 
sten Gehauseteil 1 ergibt, die fur die Langenanderung 
des Wischerarmes 20 wahrend der Wischbewegung er- 
forderlich ist. 

Zwei weitere Ausfuhrungen, die einen Stellantrieb 
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47 fur die Umschaltung des Wischerantriebs zwischen 
. Arbeitsstellung und Parkstellung aufweisen, zeigen Fig. 
7 bis 1 0. In der Ausfuhrung nach Fig. 7 ist der zwei Wick- 
lungen 56, 57 aufweisende Statorteil 12 des Elektromo- 
tors 11 an einer vom ersten Gehauseteil 1 hochstehen- 
den Ringwand 55 fixiert. Der Rotorteil 13 wird von der 
mit dem zweiten Gehauseteil 22 mitdrehenden AuBen- 
wand 15 getragen. Innerhalb der Ringwand 55 bleibt 
Raum fur die Drehwinkelmessung mittels einer festste- 
henden Lichtquelle 42, eihes Lichtsensors 43 und eines 
mit dem Flansch 22 mitdrehenden Lochelementes 41, 
sowie fur die Steuerung 60, die insbesondere eine Fuz- 
zy-Logikenthalt. Die beiden Wicklungerv56 und 57 sind 
unterschiedlich ausgelegt und angeordnet. Durch ent- 
sprechende Ansteuerung der beiden Wicklungen wird 
es moglich, das erzeugbare Drehmoment dem Krafte- 
bedarf anzupassen. Beispielsweise wird in den Urn- 
kehrstellungen des Wischerarmes ein bis zu 8-fach hd- 
heres, Drehmoment benotigt. Durch entsprechende 
Ausbildung der Wicklungen 56 und 57, wobei auch drei 
oder mehr Wicklungen vorgesehen werden konnen, 
kann somit im mittleren Wischfeldbereich eine kleinere 
Wicklung gegeben sein, die bis zu den beiden Wende- 
stellungen jeweils verstarkt ist. Die Montage des ersten 
Gehauseteiles erfolgt in dieser Ausfuhrung durch eine 
zentrale Befestigungsmutter 59. Zu diesem Zweck weist 
der erste Gehauseteil 1 eine mrttlere Bodenschraube 58 
auf, die durch eine offnung eines Teiles der Karosserie 
10 hindurchgefuhrt und an der anderen Seite von der 
Mutter 59 fixiert ist. In dieser Ausfuhrung ist der Trag- 
zapfen 3 nicht axial verschiebbar, sondern nur drehbar 
in der zentrischen Hulse 5 des ersten Gehauseteiles 1 
gelagert. Im Tragzapfen 3 ist ein Riegelstift 31 axial ver- 
schiebbar, dem ein Stellantrieb 30 zugeordnet ist. Der 
Stellantrieb 30 besteht wie in den Ausfuhrungen nach 
Fig. 4' und 6 aus einer Feder 34 mit Formerinnerungs- 
vermogen und einer Ruckstellfeder 35, die einen Mit- 
nehmer 33 beaufschlagt,. der zu einem Schlitz 7 des 
Tragzapfens 3 gefuhrt ist. Details der Verstellung wer- 
den nachfolgend anhand der Figuren 9 und 10 erteutert. 

In der Ausfuhrung nach Fig. 8 bis 10 ist der Trag- 
zapfen 3 ebenfalls nur verdrehbar in der zentrischen 
Hulse 5 gelagert, und im Tragzapfen ein Riegelstift 31 
axial verschiebbar angeordnet, dem ein Stellantrieb 30 
zugeordnet ist. Dieser umfaBt einen den aus dem Trag- 
zapfen 3 vorstehenden Abschnitt des Riegelstiftes 31 
beaufschlagenden Hubmagneten 32 und eine den Rie- 
gelstift 31 entgegengesetzt beaufschlagende Ruckstell- 
feder 35. Am oberen Ende des Riegelstiftes 31 ist eben- 
falls ein einen diametralen Schlitz 7 des Tragzapfens 3 
durchsetzender Mitnehmer 33 vorgesehen. Sowohl in 
der Ausfuhrung nach Fig. 7 als auch in der Ausfuhrung 
nach Fig. 8 tragt der Mitnehmer 33 einen auBen- und 
innenverzahnten Ring 38, der mit dem Riegelstift 31 ver- 
schiebbar ist. Die Innenverzahnung des Ringes 38 glei- 
tet dabei in eine AuBenverzahnung 9 des Tragzapfens 
3. Im oberen Ende der zentrischen Hulse 5 des ersten 
Gehauseteiles 1 und im unteren Ende der Lagerhulse 



21 sind Ausweitungen ausgebildet, die jeweils eine In- 
nenverzahnung 8 und 27 tragen. Der Tragzapfen 3 ist 
dadurch je nach Stellung des Ringes 38 entweder mit 
der zentrischen Hulse 5, also mit den f ahrzeugf est mon - 

s tierbaren ersten Gehauseteil 1 oder mit der Lagerhulse 
21 des Wischerarmes 20 verdrehfest verbunden. Der 
Mitnehmer 33 kann auch den Riegelstift 31 durchset- 
zen, sodaB er in beiden Richtungen zwangsgefuhrt ist. 
Der ubrige Aufbau dieser Ausfuhrung entspricht im we- 

10 sentlichen dem der Ausfuhrung nach Fig. 1 oder 2. An- 
stelle des Hubmagneten 32 kann auch in dieser Ausfuh- 
rung eine Feder mit Formerinnerungsvermogen einge- 
. setzt werden. 

Verschiedene Merkmale der einzelnen Ausfuhrun- 

is gen lassen sich auch bei anderen Ausfuhrungen an- 
wenden. So kann jede Ausfuhrung mit einer axialen Be- 
wegung statt eines Hubmagneten 32 eine Feder 34 mit 
Erinnerungsvermogen, einen Elektromotor, eine Ver- 
stellung mittels eines Druckmediums usw. aufweisen, 

20 wobei auch jeweils der Verstellantrieb und die Ruckstel I- 
feder vertauschbar sind. Die zu Fig. 7 beschriebenen 
zwei bzw. mehr als zwei Wicklungen 56, 57 konnen 
auch in der anderen Ausfuhrung. vorgesehen werden. 
Ebenso kann auch das Planetengetriebe 23 in alien 

25 Ausfuhrungen eingebaut sein. Falls die direkte Verblok- 
kung des zweiten Gehauseteiles 22 mit dem Wischer- 
arm 20 aus Platzgrunden nicht moglich ist, kann die Ver- 
bindung zwischen dem sich drehenden zweiten Gehau- 
seteil 22 und dem Lagerteil 28 des Wischerarmes 20 

30 auch Qber einen Lenker erfolgen, der die Drehbewe- 
gung des Gehauseteiles 22 auf den an der Karosserie 
gelagerten Lagerteil 28 ubertragt. 



35 Patentanspruche 

1. Scheibenwischeranlage, mit einem schwenkbar 
gelagerten Wischerarm (20) und mit einem den Wi- 
scherarm (20) schwenkenden Antrieb, der einen 

40 fahrzeugfest montierbaren, drehrichtungsumkehr- 
baren Eiektromotor (11) und eine den Elektromotor 
(11) schaltende Steuerung auf weist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein zweiteiliges Gehause (1 ,22) 
vorgesehen ist, daB der eine Gehauseteil (1) den 

45 Statorteil (12) des Elektromotors (1 1 ) tragt und fahr- 
zeugfest montierbar ist, und daB der zweite Gehau- 
seteil (22) mit dem Rotorteil (13) versehen, relativ 
zum ersten Gehauseteil (1 ) verdrehbar und mit dem 
Wischerarm (20) verdrehfest verbunden ist. 

so 

2. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB mit dem zweiten Gehauseteil 
(22) eine Lagerhulse (21) verbunden ist, die auf ei- 
nem Tragzapfen (3) geiagert ist, der auf dem fahr- 

■S5 zeugfest montierbaren Gehauseteil (1 ) angeordnet 
ist. 

3. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1 oder 2, 
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dadurch gekennzeichnet, da(B der fahrzeugfest 
montierbare Gehauseteil (1 ) topffdrmig upd der mit 
dem Rotorteil (13) versehene zweite G$hati3eteil 
(22) deckelartig ausgebildet sind. 

5 

4. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Statorteil (12) an der Topf- 
wand (4) des fahrzeugfest montierbaren Gehause- 
teiles (1 ) vorgesehen ist. 

10 

5. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Statorteil (12) am Trag- 
zapfen (3) vorgesehen ist, und der zweite Gehau- 
seteil (22) topffdrmig ausgebildet ist und einen au- 
Benliegenden Rotorteil (13) bildet. is 

6. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerhulse (21) die Mo- 
torabtriebswelle (14) bildet. 

20 

7. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Motorabtriebs- 
welle (14) und der Lagerhulse (21) ein Zwischen- 
getriebe (23) ausgebildet ist. 

2S 

8. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 4 Oder 5 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Topfwand 
(4) des fahrzeugfest montierbaren Gehauseteiles 
(1 ) oder der auBenliegende Rotorteil (1 3) mit dem 
Hohlrad (26) eines Planetengetriebes (23) verse- 30 
hen ist und der zweite Gehauseteil (22) einen Trag- 
flansch fur die Planetenrader (24) aufweist. 

9. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Trag- 35 
zapfen (3) axial verstellbar auf dem fahrzeugfest 
montierbaren Gehauseteil (1) angeordnet ist. 

10. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB am Trag- 40 
zapfen (3) ein in Achsrichtung verstellbarer Mitneh- 
mer (33) vorgesehen ist, der in einer ersten Position 
den Tragzapfen (3) mit dem fahrzeugfest montier- 
baren Gehauseteil (1) und in einer zweiten Position 
den Tragzapfen (3) mit der Lagerhulse (21) ver- 45 
drehfest verbindet. 

11. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerschaltung des Elektromotors (11) eine Fuz- so 
zy-Logik enthalt. 

12. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerschaltung des Elektromotors (11 ) ein neuro- ss 
nales Netzwerk enthalt. 



Claims 

1 . A windshield wiper system with a pivotably support- 
ed wiper arm (20) and a drive that swivels the wiper 
arm (20), the drive having a reversible electric motor 

(11) mounted solidly to the vehicle and a control unit 
that switches the electric motor (11), characterized 
in that a two-part housing (1, 22) is provided, that 
the first housing part (1) carries the stator portion 

(1 2) of the electric motor (11 ) and is mountable sol- 
idly to the vehicle, and that the second housing part 
(22) is provided with the rotor portion (13), is rotat- 
able relative to the first housing part (1 ), and is con- 
nected to the wiper arm (20) in a manner fixed 
against relative rotation . 

2. A windshield wiper system according to claim 1 , 
characterized in that connected to the second hous- 
ing part (22) is a bearing sleeve (21), which is sup- 
ported on a supporting lug (3) that is disposed on 
the housing part (1 ) that is solidly mounted to the 
vehicle. 

3. A windshield wiper system according to claim 1 or 
2, characterized in that the housing part (1 ) mount- 
able solidly to the vehicle is embodied as cup- 
shaped, and the second housing part (22) that is 
provided with the rotor portion (13) is embodied as 
lidlike. 

4. A windshield wiper system according to claim 3, 
characterized in that the stator portion (12) is pro- 
vided on the cup wall (4) of the housing part (1) 
mountable solidly to the vehicle. 

5. A windshield wiper system according to claim 2, 
characterized in that the stator portion (12) is pro- 
vided on the supporting lug (3), and the second 
housing part (22) is embodied as cup-shaped and 
forms an outer rotor portion (13). 

6. A windshield wiper system according to claim 2, 
characterized in that the bearing sleeve (21) forms 
the motor power take-off shaft (1 4). 

7. A windshield wiper system according to claim 2, 
characterized in that an intermediate gear (23) is 
embodied between the motor power take-off shaft 
(14) and the bearing sleeve (21 ). 

8. A windshield wiper system according to claim 4 or 
5 and 7, characterized in that the cup wall (4) of the 
housing part (1 ) that is mountable solidly to the ve- 
hicle, or the outer rotor portion (13), is provided with 
the ring gear (26) of a planetary gear (23), and the 
second housing part (22) has a supporting flange 
for the planet wheels (24). 
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9. A windshield wiper system according to one of . 
claims 2-8, characterized in that the supporting lug 
(3) is disposed axially adjustably on the housing 
part (1 ) that is mountable solidly to the vehicle. 

10. A windshield wiper system according to one of 
claims 2-9, characterized in that an axially adjusta- 
ble pawl (33) is provided on the supporting lug (3), 
which pawl in a first position connects in a manner 
fixed against relative rotation the supporting lug (3) 
to the housing part (1) that is mountable solidly to 
the vehicle, and in a second position the supporting 
lug (3) to the bearing sleeve (21 )., 

11. A windshield wiper system according to one of 
claims 1 -10, characterized in that the control circuit 
of the electric motor (11) includes fuzzy logic. 

12. A windshield wiper system according to one of 
claims 1-11, characterized in that the control circuit 
of the electric motor (11) includes a neural network. 

Revendications 

1. Sysfeme d'essuie-glace compreriant un bras d'es- 
suie-glace (20) mont6 pivotant et un dispositif d'en- 
traTnement qui fait pivoter le bras d'essuie-glace 
(20) et comporte un moteur 6lectrique (11) reversi- 
ble pouvant §tre mont6 solidaire du v6hicule et une 
commande commutant le moteur dlectrique (11), 
caract6ris6 en ce quMI est pr6vu un bottier (1, 22) 
en deux parties, en ce que Tune (1) des parties du 
bottier porte une partie stator (12) du moteur 6lec- 
trique (11 ) et peut etre mont6e solidaire du v6hicule 
et en ce que la deuxi&me partie (22) du bottier est 
pourvue d'une partie rotor (1 3), pouvant tourner par 
rapport k la premiere partie (1) du bottier, et lide so- 
lidaire en rotation du bras d'essuie-glace (20). 

2. Systems d'essuie-glace selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce qu'un manchon de montage (21) 
est reli6 k la deuxi&me partie (22) du bottier, lequel 
manchon est mont6 sur un embout de support (3) 
qui est dispose sur la partie de bottier (1) pouvant 
dtre montde solidaire du vdhicule. 

3. Syst6me d'essuie-glace selon la revendication 1 ou 
2, caract6ris6 en ce que la partie de bottier (1 ) pou- 
vant etre montde solidaire du v6hicule est en forme 
de pot et la deuxidme partie de bottier (22) pourvue 
du rotor (1 3) est en forme de couvercle. 

4. Syst&me d'essuie-glace selon la revendication 3, 
caract6ris6 en ce que la partie stator (1 2) est pr6vue 
sur la paroi (4) de la partie de bottier (1), en forme 
de pot, pouvant §tre mont6e solidaire du v6hicule. 



5. Systdme d'essuie-glace selon la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que la partie stator (1 2) est prdvue 
sur I'embout de support (3) et la deuxi&me partie 

(22) du bottier est en forme de pot et forme un rotor 
5 (1 3) situd k i'exterieur. 

6. Syst&me d'essuie-glace selon la revendication 2, 
caract6ris6 en ce que le manchon de montage (21 ) 
forme Parbre de sortie (14) du moteur. 

10 

7. Systdme d'essuie-glace selon la revendication 2, 
caract6ris6 en cequ' une transmission intermediate 

(23) est r6alis6e entre Tarbre de sortie (1 4) du mo- 
teur et le manchon de montage (21 ). 

15 

. 8. Systeme d'essuie-glace selon la revendication 4 pu 
5 et 7, caract6ris6 en ce que la paroi (4) du pot de 
la partie de bottier (1 ) pouvant §tre mbntee solidaire 
du vShicule, ou le rotor (13) situ6 k I'exterieur, est 
20 pourvu(e) de la couronne (26) d'un engrenage pla- 
n6taire (23) et la deuxteme partie de bottier (22) 
comporte une bride de support pour les satellites 

(24) . 

9. Systeme d'essuie-glace selon Tune des revendica- 
tions 2 & 8, caract6ris6 en ce que I'embbut de sup- 
port (3) est dispos6 avec possibility de r6glage axial 
sur la partie de bottier (1) pouvant etre mont6e so- 
lidaire du v6hicule. 

10. Syst&me d'essuie-glace selon I'une des revendica- 
tions 2 & 9, caract6ris6 en ce que sur I'embout de 
support (3), il est pr6vu un entratneur.(33) qui peut 
etre d6plac6 dans la direction axiale et qui, dans 
une premiere position, relie de mani6re fixe en ro- 
tation i'embout de support (3) k la partie de bottier 
(1) pouvant §tre mont6e solidaire du v6hicule et 
dans une seconde position, I'embout de support (3) 
au manchon de montage (21). 

11. Systeme d'essuie-glace selon I'une des revendica- 
tions 1 k 10, caract6ris6 en ce que le circuit de com- 
mande du moteur 6lectrique (11) contient une logi- 
quefloue. 

12. Systeme d'essuie-glace selon I'une des revendica- 
tions 1 & 1 1 , caracteris6 en ce que le circuit de com- 
mande du moteur eiectrique (11) contient un r6seau 
neuronal. 
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Fig. 5 
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Fig. 7 
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Fig. 9 




12 



